ADVOCNAR
En bleu des propositions ou arguments

ANNEXE AERIEN

Seule une limitation substantielle du trafic peatmpettre de réduire les 3 problémes associés au
transport aérien ;

-le bruit, nuisance majeure, mise en avant papl@sulations et source de problemes de santé.

-la pollution atmosphérique. Elle constitue, avedruit, un probléme grave de santé publique
dans les zones aéroportuaires. (NOx...)

- Le réchauffement climatique. L'industrie parle caonment de 2% de contribution globale, il
s’agit de CQ seul et de 1992 la réalité pour 1992 toujours,eegte 4% et 8% incluant les trainées de
condensation et autres gaz ( I'écart correspontingértitude sur les cirrus)... et le trafic aura pté
entre 1992 et 2015!

1. Intensifier les efforts pour que les nouveauxiens soient plus écologiques

Cofinancer avec la Commission Européenne et lessiniels, le projet ACAREde 1,5 milliard d’€
visant a I'horizon 2020 :

* une réduction de la consommation de carburant esdamissions de CQle 50 %
* une réduction des émissions d’'oxydes d’azote (N@xB0 %
* une réduction du bruit percu de 50 % (-10 dB par ov@ment)

L'Etat pourrait apporter un soutien a ces projet pinaccroissement des aides a la recherche

Le projet ci-dessus est un projet a trés long tefindeviendra opérationnel, s’il se réalise, au
mieux dans 30 a 40 ans (renouvellement de la fldttaut impérativement que soit préciseé la
période de référence pour exprimer les réductionk

2. Inciter les compagnies aériennes a réduire le@érgissions
a. Mécanisme d’échange de droits d’émission de gabonique (CQ)

La France soutiendraau niveau européen lintégratiordu transport aérien dans umécanisme
d’échange de droits d’émission de gQléja adopté pour I'industrie, dans la logique dwfarcole de
Kyoto et encouragera les Etats européens a pousules négociations bilatérales avec les autres
Etats en vue de trouver des accords pour la migdame du systeme au niveau international.

b. Instauration d’une taxe sur le kéroséne
Seule cette mesure peut rétablir une juste conoge@vec les autres modes de transport. La France
devra promouvoir cette mesure en Europe. C'est mige en application du principe « pollueur
payeur »

c. Accélérer la modernisation des flottes

Ainsi Air France peut prendre 'engagement de réduire 8@ % ses émissions de €én 2012 par
rapport & 2005, sur la desserte des DO$4ns attendre la mise en place du systéme irtiena. Ce
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résultat serait obtenu par un effort tres importadé modernisation de flotte, ramenant la
consommation par passager aux 100 Km a 2,6 litres.

Au-dela des engagements volontaires, des incitafiiscales ou tarifaires pourraient étre envisagées
pour encourager les compagnies a utiliser des avi@gents :

* Modulation des taxes aéronautiques

* Modulation des redevances de contr6le ou aéropontes

» Attribution prioritaire de créneaux horaires aux avions propres »
Plutét, élimination programmée, avec incitations @wions les plus bruyants et polluants (« avions
propres » semble excessif)

3. Optimiser le contrble aérien pour réduire lesrmmmmations et les nuisances
a. Accélérer la mise en place du ciel unique eurepé

Les systemes de contrdle aérien ont historiquerdeoiué de facon insuffisamment coordonnée, si
bien qu’aujourd’hui il apparait possible d’améliaréa performance de I'ensemble des systemes de
navigation aérienne européens d’'une part par unégration plus grande de la gestion des espaces
aériens nationaux, et d’autre part en modernisastdystémes techniques. Un ensemble de réglements
européens adopté en 2003 a posé les bases demmatrnisationLe gain a attendre en terme de
consommation est d’environ 15 a 20 %.

La France est engagée dans un processus de créditionbloc d’espace fonctionnel commun avec
'Allemagne, les Pays-Bas, la Belgique, le Luxem@aet la SuisseCe projet complexe nécessite
d’étre soutenu au niveau politique, plus gu’il n&lété jusqu’ici.

Investir 200M€ sur 7 ans dans le programBESARde 2 milliards d’Euros, qui va permettre de
définir les futur systémes de contrdle aérien damerformance contribuera a la fluidité du traéit a
I'optimisation des routes aériennes.

b. Optimisation de la circulation aérienne

A I' horizon de 2020, différents progrés dans lastge des vols et des trajectoires peuvent étre
attendues :

» Croisiére montante la méthode consiste a faire voler I'avion enisi®e en permanence a
son optimum aérodynamique et a la poussée optineusesl moteurs. Le taux de montée de
l'avion est en permanence ajustie ;gain de consommation envisageable peut atteirsiye

» Descente continue il s’agit de faire une descente sans aucun paliedébut de descente a
I'atterrissage.Un gain de 15 a 20 minutes sur les descentes edajtament envisageable.
Cette procédure permet aussi de réduire les nussisonores autour des aéroports.

Pour atténuer les nuisances sonores, une lignectitioe générale est de rehausser les trajectoires
chaque fois que cela est possible. Ce type de m@surrait étre annonceé dans la Charte de Roissy.

Mesure intéressante mais pour 2011 ou 2012 et 2220 ce qui semble possible
4. Maitriser les émissions sur les aéroports
a. Production et utilisation d’énergie propre
Les grands aéroports fonctionnent comme des vilegroduisent et distribuent de I'énergie a leurs

clients. Aéroports de Paris est en mesure de s’engager soe wéduction des consommations
énergétiques par passager de 20 % en 2010, et &% 40 2030.



ADP va intensifier sa politique d’énergie propggbthermie a Orly en 2010, économisant 15000t de
CO,) et de consommation plus efficace (applicationtéyatigue de la démarcheaute qualité
environnementale pour les futures installationpar exemple le futur quartier d’affaires « Coeur
d’'Orly »). Les autres aéroports francais s’engagégalement dans une politique d’énergie propre
(remplacement des groupes électrogénes de secautsp source d’énergie propre fournie par un
opérateur électrique).

b. Déplacements

Environ 140 000 personnes travaillent sur les aértgp parisiens. Différentes actions peuvent étre
prises pour limiter les émissions liées aux déplamat de ces personnels : développement d'un site de
co-voiturage utilisation dumetro automatiqueocal CDG-Val (économie annuelle 2000 t de, O
Les aéroports doivent également poursuivre leuitigake d’équipement eméhicules propresADP
s'engage sur undiminution de 30 % des émissions au Km parcourucd® ans

Pour ce qui concerne les acces aux aéroports, ofidque visant a favoriser les moyens de transport
propres peut étre mise en place :

» Favoriser le transport en commun par rapport a tature individuelle : pour Roissy, il s'agit
principalement desoutenir et d’accélérer le projet de liaison ferréegrande vitesse avec la
capitale CDG-Express

» Etudier la possibilité d’instaurer une pastille ¥empour les taxis desservant les aéroports, qui
leur donnerait une priorité d’'acces par rapport aux qui ne l'auraient pas.

Enfin, en ce qui concerne les déplacements desisvilbest envisageable par une meilleure gestion
de la plate-formead’économiser 10 % de temps de roulage réduction moyenne d’'une minute de
roulage par avion au départ sur une année permétahomiser 10 000 tonnes de £82 M€ vont
étre investi dés 2008our une nouvelle voie avion a cet effet.

5. Intermodalité et report modal

Le report de trafic aérien & courte distance versdil, lorsqu’il existe une offre ferroviaire a gnde
vitesse alternative est un objectif a considérers moyens d'y arriver reposent essentiellement sur
I'offre, l'incitation économique par exemple partexation du carburant étant trés controversée.

Le développement de lignes ferroviaires a grand&esge est le plus sir moyen de provoquer ce
report modal. Sur les lignes existantes, ou le report est dé@dment effectué (par exemple
Strasbourg — 60 %), I'application d’'une taxe rendhgant le prix du billet n’aurait qu’un effet lind,

et surtout, si elle n’était appliquée que sur dels\domestiques francais, se traduirait par un mpo
sur d’autres destinations européennes lorsqu'ilgifale passagers en correspondance a Paris. Par
ailleurs, les compagnies disent qu’elles feraienplein a I'Etranger.

Néanmoins,Air France considére que le développement de I'effTGV peut lui permettre

d’'atteindre un objectif de -5% d’émissions de €@ I'horizon 2012 sur le transport aérien

domestiquelLa compagnie pourrait aborder le report modal diédément si elle était autorisée a
commercialiser des trajets en train dés 2010.

6. Réduction des nuisances pour les populations slémzone des aéroports.

Il s’agit principalement de Roissy CDG ou 2 millgode personnes sont concernées par I'exposition
au bruit et a la pollution atmosphérique émise |esraéronefs.



a. Arrét des vols de nuits sur Roissy CDG et le Bourdgeette mesure figure en bonne
place dans les conclusions du groupe 3, proposédaquaes les ONG et fortement soutenue par la
Région lle de France

b. transfert du fret ou partie du fret de Roissy G I'aéroport de Vatry
Le Plan d’Exposition au Bruit de Vatry comporte@dois moins de population que celui de CDG.
Cette proposition implique une connexion TGV fratesles 2 aéroports

c. l'amélioration de I'emport moyen des avions a GD
Il reste tres faible a CDG (105 passagers par ayidraéroport de Tokyo a un emport 2 fois plus
important, donc 2 fois moins de mouvements poutrafic donné. Un emport moyen de 150
permettrait de réduire de 30 % le nombre de vols.

d. le plafonnement des mouvements de Roissy CD@Giagau 2004
Ce qui laisserait, une fois le fret parti avec di@s mouvements qui pourraient trouver une place
naturelle sur d’autres aéroports (vols militairdsjmanitaires), une marge de manceuvre pour le
développement du trafic de passagers.



