Vendredi 4
octobie 2002 :
manifestation
réussie !

Le 4 octobre a Roissy,
I'Advocnar a fait Ia
démonstration d’un nouveau
mode d’action: les “opérations
ciblées”. Aujourd’hui, nous
devons multiplier ces actions fer-
rains pour animer le débat sur
I'aérien en lle-de-France et faire
accélérer les prises de décision.

Le politique de gauche comme
de droite connait les solutions
pour réduire les nuisances
aériennes. LADVOCNAR s'engage
donc contre le manque de
courage des décideurs et contre
le réle d’arriere-garde du lobby
aérien. lls seront combattus

sans reldche.

Notre succés a Roissy le

4 gctobre a permis de mettre

en lumiere la mobilisation des
élus locaux (22 communes
partenaires) et I'efficacité du
militantisme des adhérents de
I'Advocnar. .. Que vous en soyez
tous remerciés, ... ensemble en
2003, ia pression va monter !

SiMmoNE NEROME
Présidente de 'ADYOCNAR

ADVOCNAR BP 54 - 95210 St-Gratien - Tél. :
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En réponse a I'appel de I'Advocnar le 4 octobre 2002, les 250 véhicules
participants et la détermination des manifestants ont constitué un signal fort pour
le ministre des Transports... Et pourtant ! Les forces de I'ordre avaient bloqué
Parrivée des militants avant le point de ralliement : le “rond-point FedEx”,

prés de multiples péripéties, c’est vers
19h30 que les manifestants se sont

bien déterminés a se regrouper et a faire entendre
leurs revendications. Répartis en différents points,
les véhicules ont pris de court les forces de I'ordre
et ont alors paralysé le terminal 2, puis 'aéro-

port, de 19h45 & 22h. La circulation a éte for- :
i Un grand merci a tous ceux qui ont répondu

tement perturbée jusqu’a 23h.
L'association qui avait accepté de mener une

SOMMAIRE

&/ W finalement dirigés vers le terminal 2 de
Ro&ssy, désorientés et en ordre disperse, mais :

: opération de moindres nuisances pour les

usagers de Roissy a dii radicaliser la gestion de
I'événement. La désinvolture de I'Etat frangais a
I'égard des riverains des aéroports (500 000
val-d'oisiens, 2000000 de franciliens) a de quoi
choquer. Mais les réalités sont bien Ia : la réforme
de 'aérien en France est urgente ; I'Etat doit ces-
ser le boycott de 'aéroport de Vatry et annoncer
P'arrét des vols de nuit de 22h30 & 6h & Roissy.

présents le 4 octobre ! Et & trés bientdt ...
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L’AEROPORT DE ROISSY,
TOTALEMENT BLOQUE |
Retour sur une action réussie,
la forte participation des élus et
I'engagement des militants.

ACTIVITE AERIENNE ET SANTE
URBAINE : ENNEMIES JUREES !
L’ADVOCNAR tire la sonnette
d'alarme : la santé publique est en
danger sous les couloirs aériens.

LES INDICATEURS

DE LA POLLUTION AERIENNE
Tour d’horizon du malaise
des franciliens...

Chiffres a I'appui !
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TIVITE AERIENNE
jurees ¢

La navigation aérienne aggrave sensiblement la pollution en région parisienne.
Hydrocarbures imbriilés, oxydes d’azote et monoxyde de carbone affectent les
usagers et les riverains des aéroports. Quels sont les effets sur notre sanié ?

LES ENFANTS GENES DANS
LEUR DEVELOPPEMENT ¢

De nombreuses études épidémiologiques ont
montré que la pollution atmosphérique augmente
la fréquence des crises d’asthme, des bronchites
ainsi que d’autres pathologies pulmonaires chro-
niques et cardiaques. Chez les enfants, elle per-
turbe le développement de Pappareil respiratoire,
les rendant plus sensibles aux polluants a long
terme. Chez les personnes agées et les sujets
atteints de pathologies cardio-vasculaires et res-
piratoires, les polluants posent un probleme de
santé publique grave : I'Institut National de Veille
Sanitaire a établi pour la premiére fois un lien entre
le niveau de pollution et la mortalité en France.

L FRUT “NETTOYER™ LE GHEL !

Curieusement, aérien échappe a toute contrainte
en matiére de pollution chimique : le kérosene est
exempté de taxe sur les carburants, et 'on n'im-

pose aucun effort de réduction des “gazaeffetde : Alors que les émissions d’origine industriel

Simone Nérome, médecin hospitalier,
s’inquiéte des effets du trafic aérien sur la santé publique.
serre” aux compagnies aériennes. L'Advocnar
s’étonne aussi qu’en cas de forte pollution atmo-
sphérique, les mesures d’urgence prévues dans
la loi sur I'air du 30/12/1996 (la limitation du tra-
fic routier) ne s’appliquent pas au trafic aérien.

ES COMMUNES
PARTENAIRES
DE LA
MANIFESTATION




ET SANTE URBAINE

Effets sur
fa santé

_—

Polluants liés 3
Pactivité aérienne

stagnent ou diminuent, la poliution due aux
aéroports continue a augmenter ! Les progrés réa-
lisés en matiére de combustion des carburants,
certes hien réels, sont loin de contrebalancer les
effets liés & la croissance du trafic aérien. Aprés
des années de croissance record, le frafic va encore
doubler d’ici 2010/ 2015 !

Roissy-Charles-de-Gaulle est le premier aéroport
européen en nombre de mouvements. Il faut adop-
ter un plan de réduction des émissions atmo-
sphériques pour protéger les populations survo-
lées :limitation des mouvements et utilisation d’un
autre aéroport en zone non urbanisée pour le fret. ..
C’est une question de vie ou de mort ! S. Nerome

[Emissions
gazeUSes

Hydrocarbures /

_des avnons
:a Rmssy

800 tonnes

plus de 2 tonnes par jour

Oxydes d'azote

3700 tonnes 4000 tonnes

plus de 10 tonnes par jour  soit 300 fonnes de pluseni an

: le verdict

ElE i II!SIII!!E e Veille Sanitaire

Dans le cadre de son programme de surveillance
air et santé, I'Institut de Veille Sanitaire (InVS)
tire la sonnetie d’alarme. Les effets 4 court
terme de la pollution atmosphérigue sur la
mortalité et le nombre d’admissions a hépital

sont aujourd’hui connus.

Onze miflions d’habitants
ont été suivis dans neuf
villes : Bordeaux, Le Havre,
Lille, Lyon, Marseille, Paris,
Rouen, Strasbourg et Tou-
louse. Des résultats qui
intéressent I'’ADVOCNAR
qui s’inquiéte de la qualité
de I'air sous les couloirs
aériens.

RESPIRER
PEUT TUER ¥

Chaque année dans les
neuf villes étudiées, 2 786
déces sont précipités par la
pollution atmosphérique

dont 1 097 pour des pro-

blemes cardio-vasculaires
et 316 pour des problemes

PAR JEAN-PIERRE ENJALBERT,

GUP IOV SVIIDENO QTR ORREERTLEEDOCOOOIOCD R E G

MEepEcIN £T PRESIDENT DU GSNA
(COMITE SANTE NUISANCES AERIENNES)

€€ E n région parisienne, selon le
Conseil National de PAir, les
mouvements aériens pourraient
générer jusqu’a 20% des émis-

respiratoires. 10 % de pol-
lution en moins permet-
traient d’éviter 367 décés
tandis qu’une baisse de
50 % sauverait 1 834 vies.

Autre-chiffre clef : les
admissions hospitaliéres -

“pour causes respiratoires
chez les moins de 15 ans”,
748 hospitalisations
auraient pu étre évitées
avec des indicateurs de
pollution ne dépassant pas
les 10 microgrammes / m3.
10 % de pollution en moins
seulement auraient permis
d’éviter 106 hospitalisa-
tions...

indisponible).

(hors hospitalisa-
tions & Bordeaux ; donnée
: Au secours !

DIVIINUER

LES EMIISSIONS
POLLURNTES

Dans une déclaration au
journal Libération, Philippe
Quenel de I'inVS, déclarait
qu’ “une politique globale de
prévention des émissions
polluantes permettrait un

‘Véritable gain sanitaire”.

Philippe Quenel a insisté
sur la nécessité de s’atta-
quer a tous les polluants ;
les impacts sur la santé ne
pouvant pas éire reliés tota-
lement a un indicateur pré-
cis. Les épidémiologistes
rappelent par ailleurs que
I'étude porte uniquement
sur l'impact de court terme
des pics de pollution. .. et
qu'il faudrait bien s’attendre
a d’autres découvertes
macabres si I'on étudiait
I'exposition permanente aux
polluants sur le long terme...
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NOUS POURRIONS [}
SRUVER DES VIES ! |

Jean-Pierre Enjalbert, Maire de St-Prix, Conseiller general du
sions polluantes. A cette pollution  Vai-coise, pat. du CSNA et Alexandra Gaillac, Maire adjoint,

s’ajoute celle liée au trafic routier
engendré par les aéroporis et notamment le fret. Les conséquences sur
la santé sont au cozur des préoccupations du CSNA et de PADVOCNAR.
L’impact, qui concerne toute P'lle-de-France, est sous-estimé.

Combien de vies pourrions-nous sauver en réduisant cette pollution ?

lors de la manifestation du 4 octobre 2002,
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MAKE POLLUTION
SOUS LES COULOIRS
RERIENS

D’aprés des simulations récentes, un Boeing
747-200 de 27 ans d’age (type d’avion
fréquent), produirait au décollage comme
a I'atterrissage (entre 0 et 1 000m d'alti-
tude) autant d’oxydes d’azote que 8000
voitures qui font 50 km chacune.?
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UN HORIZON
BIEN ENCOMBRE

Au cours d'une réunion de travail sur la
qualité de I'air, un représentant d' AIRPARIF
a annoncé que le trafic de P'aéroport-de
Roissy était équivalent a celui de 2 bou-
_levards périphériques parisiens en terme
de pollution.
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iL Y A DU CARBURANT
DANS L’RAIR...

6 milliards de litres de carburant ont été
consommés par les avions sur les aéro-
ports parisiens en 1999 (dont 1,5 milliard
sur les pistes et a peu prés autant a basse
altitude). 4
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ADVOCNAR - BP 54 - 95210 Saint-Gratien

Suies PN
ia poliution aux particules fines

Selon I'Union Francaise Contre les Nuisances Aériennes (UFCNA), 10 tonnes de suies
sont rejetées chaque jour en lle-de-France en provenance des aéronefs. Par ailleurs,
I'Institut de Veille Sanitaire estime que la pollution liée aux particules fines est res-
ponsable en France et parande :

o 6 % des déces

o 450 000 épisodes de bronchiolite de I'enfant
» 36 700 nouveaux cas de bronchite chronique
o 243 000 crises d’asthme chez I'enfant

& 577 000 crises d’asthme chez I'adulie

= un nombre considérable d’arréts de travail

1 Chiffres ADP “Rapport Environnement 2001". 2 Article du Docteur Blin "Nuisances Aériennes et Santé Publique”, Médecin de Santé Publique et
épidémiologiste. 3 Analyse de 'UFCNA & partir des données 2001 d’Aéroports de Panis ; normes restrictives de I'OACI LTO considérant uniquement la
pollution entre 0 et 1000m d'altitude. 4 Selon une déclaration au Parisien de Jean-Félix Bemard, président du Conseil National de I'Air. 5 Eurocontrol.

Je soutiens Paction :

1 Nouvelle adhésion
O Renouvellement d’adhésion

020« 030 <€

D40 €
1 50 <€ pour les associations

A Pordre de I’Advocnar
(Fiscalement déductible a 50%)**
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$i vous e désirez, et sans aucune obligation e veire part, vous pouvez aussi aider IADVOCNAR
dans son fonctionnement. Compétences éventuellement mises au service de I'association :

[ Aéronautique

O, PrENOM & e e

O Juridique [ Comptable  [1Pub/Presse L1 Secrétariat

Partigiper 2 : [ des marchés et forums

1 des distributions de tracts

[ des manifestations

Date et Signature :

BT 1 .. ..o e

** dans la limite de 6% de votre revenu imposable. Vous disposez d’un droit d’accés, de rectification et de suppression des infos

vous concernant (loi du 6 janvier 1978). Ne pas jeter sur [a voie publique. Ref : BUL02/03 - SIRET 350 697 520 00012
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